
Le réseau aérien du Maroc : une porte ouverte 
sur le monde

Introduction

Grâce à sa position géographique privilégiée entre l’Europe, l’Afrique, l’Atlantique et la 
Méditerranée, le Maroc possède un réseau aérien particulièrement développé. Situé à proximité 
immédiate du continent européen et à la croisée de plusieurs grandes routes aériennes 
internationales, le Royaume constitue une plateforme stratégique pour les échanges touristiques, 
économiques et commerciaux.

Le transport aérien joue un rôle essentiel dans le développement du tourisme marocain, dans les 
déplacements des Marocains résidant à l’étranger et dans les relations économiques avec les 
principaux partenaires du pays.

Au cours des dernières années, le réseau aéroportuaire marocain a connu une croissance importante, 
accompagnée d’une modernisation des infrastructures, de l’ouverture de nouvelles lignes 
internationales et du développement des compagnies aériennes à bas coûts.

En 2025, les aéroports marocains ont accueilli environ 36,6 millions de passagers, soit une 
progression de l’ordre de 11 % par rapport à l’année précédente. Cette évolution témoigne de 
l’attractivité croissante du pays et de l’importance stratégique de son réseau aérien. Source ONDA 
et données 2025.

1. L’organisation du réseau aéroportuaire marocain

Le réseau aérien marocain repose sur un ensemble d’aéroports internationaux et régionaux répartis 
sur l’ensemble du territoire.

La gestion des principaux aéroports civils est assurée par l’Office National des Aéroports (ONDA), 
organisme chargé de leur exploitation, de leur développement et de leur modernisation.

Le réseau s’organise autour de plusieurs grandes plateformes :

• Casablanca, principal hub aérien du pays ;

• Marrakech, grande porte d’entrée touristique ;

• Agadir, plateforme importante pour le tourisme balnéaire ;

• Rabat, desservant la capitale politique et administrative ;

• Tanger, porte d’entrée du nord du Maroc ;

• Fès, desservant le centre historique et culturel ;

• Nador et Oujda, plateformes du nord-est et de l’Oriental.

À ces grands aéroports s’ajoutent des infrastructures régionales permettant de desservir des 
territoires plus éloignés, notamment dans le sud et les régions désertiques.

https://www.onda.ma/
https://www.aaco.org/media-center/news/industry/moroccos-airports-welcome-3-6-million-passengers-in-2025


Cette organisation permet de relier les principales métropoles marocaines aux grandes villes 
européennes et internationales, tout en assurant une desserte aérienne de certaines régions moins 
facilement accessibles par voie terrestre.

2. Les principaux aéroports du Maroc

Casablanca Mohammed V (CMN)

L’aéroport international Mohammed V de Casablanca est le principal aéroport du Maroc.

Situé à une trentaine de kilomètres au sud de Casablanca, il constitue le centre névralgique du 
transport aérien marocain.

Il concentre une part importante du trafic international et représente la principale plateforme de 
correspondance de Royal Air Maroc.

Casablanca est notamment reliée :

• aux principales villes européennes ;

• à plusieurs grandes métropoles africaines ;

• à l’Amérique du Nord ;

• à certaines destinations du Moyen-Orient et d’Asie ;

• à plusieurs villes marocaines.

Grâce à son rôle de hub, l’aéroport permet aux voyageurs venant d’Europe de poursuivre leur trajet 
vers l’Afrique de l’Ouest, l’Afrique centrale ou les Amériques.

En 2025, Casablanca a dépassé les 11 millions de passagers, confirmant sa position dominante dans 
le réseau national.

Marrakech-Ménara (RAK)

L’aéroport Marrakech-Ménara constitue l’une des principales portes d’entrée touristiques du Maroc.

Il accueille un trafic international important, particulièrement en provenance d’Europe.

Les liaisons avec la France, le Royaume-Uni, l’Espagne, l’Italie, l’Allemagne et plusieurs autres 
pays européens jouent un rôle essentiel dans son activité.

Marrakech bénéficie notamment du développement des compagnies aériennes à bas coûts, qui 
proposent de nombreuses liaisons directes avec les grandes villes européennes.

L’aéroport dessert une destination touristique majeure, réputée pour sa médina, ses monuments 
historiques, ses riads et sa proximité avec le Haut Atlas.

En 2025, Marrakech-Ménara a franchi pour la première fois le seuil des 10 millions de passagers 
annuels.

Agadir-Al Massira (AGA)



Situé à une vingtaine de kilomètres d’Agadir, l’aéroport Al Massira dessert la région du Souss-
Massa.

Il joue un rôle majeur dans le tourisme balnéaire marocain.

Ses principales liaisons internationales concernent les marchés européens, notamment la France, le 
Royaume-Uni, l’Allemagne, les Pays-Bas et les pays scandinaves.

Agadir constitue également un point d’accès privilégié pour les voyageurs souhaitant découvrir :

• les plages de l’Atlantique ;

• la région de Taroudant ;

• les montagnes de l’Anti-Atlas ;

• les villages de l’arrière-pays ;

• les espaces naturels du sud marocain.

L’aéroport représente environ 10 % du trafic aérien national en 2025.

Rabat-Salé (RBA)

L’aéroport de Rabat-Salé dessert la capitale administrative et politique du Maroc.

Il accueille un trafic international croissant, notamment en provenance de France, d’Espagne, de 
Belgique et d’autres pays européens.

Sa proximité avec Rabat, Salé et les centres administratifs nationaux lui confère une importance 
particulière pour les déplacements professionnels, institutionnels et touristiques.

L’aéroport connaît une croissance soutenue, favorisée par le développement économique de la 
région.

En 2025, son trafic a progressé de 26 %, dépassant les deux millions de passagers.

Tanger-Ibn Battouta (TNG)

L’aéroport de Tanger-Ibn Battouta dessert le nord du Maroc.

Il bénéficie de la position stratégique de Tanger, située à proximité du détroit de Gibraltar et de 
l’Europe.

Son activité est soutenue par :

• le développement industriel de Tanger ;

• la présence du port Tanger Med ;

• les échanges économiques avec l’Europe ;

• les déplacements des Marocains résidant à l’étranger ;



• le tourisme dans le nord du Royaume.

Tanger est reliée à plusieurs villes européennes et connaît un développement important de ses 
liaisons aériennes.

Fès-Saïss (FEZ)

L’aéroport de Fès-Saïss dessert la région de Fès-Meknès.

Il constitue une porte d’entrée pour découvrir la ville impériale de Fès, son patrimoine historique et 
ses traditions artisanales.

Les liaisons internationales sont principalement orientées vers l’Europe.

L’aéroport bénéficie notamment du trafic touristique et des déplacements des Marocains résidant à 
l’étranger.

Oujda-Angads (OUD)

Situé à proximité d’Oujda, l’aéroport Angads dessert la région de l’Oriental.

Il joue un rôle important dans les déplacements entre le Maroc, l’Europe et les régions frontalières 
du nord-est.

Son activité est particulièrement liée aux échanges avec les Marocains résidant à l’étranger et aux 
déplacements familiaux.

Nador-Al Aroui (NDR)

L’aéroport de Nador-Al Aroui constitue une plateforme importante pour le nord-est du Maroc.

Il dessert notamment la région du Rif oriental et bénéficie d’un trafic important lié aux 
déplacements des Marocains résidant en Europe.

Les liaisons avec plusieurs villes européennes permettent de rejoindre directement cette région sans 
passer par Casablanca ou Tanger.

Essaouira-Mogador (ESU)

L’aéroport d’Essaouira-Mogador dessert une destination touristique appréciée pour son patrimoine 
historique, ses plages et son atmosphère particulière.

Son trafic reste inférieur à celui des grands aéroports marocains, mais il contribue au 
développement touristique de la région.

Les liaisons aériennes sont souvent orientées vers des marchés européens et peuvent varier selon les 
saisons.

Ouarzazate (OZZ)

L’aéroport de Ouarzazate permet d’accéder directement au sud-est marocain.



Il constitue une porte d’entrée pour les voyageurs souhaitant découvrir :

• les kasbahs du sud ;

• la vallée du Dadès ;

• les gorges du Todra ;

• les oasis ;

• les paysages désertiques ;

• les studios de cinéma de Ouarzazate.

Les liaisons sont moins nombreuses que dans les grands aéroports et peuvent être saisonnières.

Dakhla (VIL)

L’aéroport de Dakhla dessert une destination située à l’extrême sud du Maroc, sur la côte atlantique.

Dakhla connaît un développement touristique important, notamment grâce aux activités nautiques, 
au kitesurf et à ses paysages côtiers.

L’aéroport joue un rôle essentiel dans l’accessibilité de cette région éloignée des grandes métropoles 
marocaines.

Il permet de réduire considérablement les temps de déplacement par rapport aux trajets terrestres.

Laâyoune-Hassan Ier (EUN)

L’aéroport de Laâyoune dessert le sud du Maroc.

Il assure principalement des liaisons nationales et contribue à l’intégration territoriale des régions 
méridionales.

Il représente une infrastructure importante pour les déplacements administratifs, économiques et 
familiaux.

Les autres aéroports régionaux

Le Maroc dispose également d’aéroports desservant des villes et régions moins importantes en 
matière de trafic aérien :

• Al Hoceima-Cherif Al Idrissi ;

• Tétouan-Sania R’mel ;

• Errachidia-Moulay Ali Cherif ;

• Guelmim ;

• Tan-Tan ;

• Béni Mellal ;



• Zagora.

Leur activité est variable et dépend des besoins régionaux, des dessertes proposées par les 
compagnies et de la saison touristique.

Les liaisons peuvent être moins fréquentes, voire suspendues ou modifiées selon les périodes.

3. Royal Air Maroc : la compagnie nationale et le principal 
hub

Royal Air Maroc (RAM) est la compagnie aérienne nationale marocaine.

Fondée en 1957, elle constitue l’un des principaux acteurs du transport aérien africain.

Son réseau s’organise principalement autour de l’aéroport Mohammed V de Casablanca.

La compagnie dessert les principales villes marocaines et propose un réseau international reliant le 
Maroc à l’Europe, à l’Afrique, au Moyen-Orient, à l’Amérique du Nord et à l’Amérique du Sud.

Le rôle stratégique de Casablanca

Casablanca constitue le centre de correspondance de Royal Air Maroc.

Ce fonctionnement permet aux voyageurs de rejoindre des destinations qui ne disposent pas 
nécessairement de vols directs depuis leur ville de départ.

Par exemple, un voyageur européen peut rejoindre Casablanca puis poursuivre son trajet vers 
Dakar, Abidjan, Douala, Kinshasa ou São Paulo.

Cette organisation fait de Casablanca une plateforme importante pour les échanges entre l’Europe et 
l’Afrique.

Les principales régions desservies

Le réseau international de Royal Air Maroc comprend notamment :

Europe : 
Paris, Lyon, Marseille, Bruxelles, Amsterdam, Madrid, Barcelone, Londres, Lisbonne, Rome, 
Milan, Genève et Zurich.

Afrique : 
Dakar, Abidjan, Bamako, Accra, Lagos, Conakry, Douala, Libreville, Kinshasa, Cotonou, 
Nouakchott et plusieurs autres destinations.

Amérique du Nord : 
Montréal, Toronto, New York, Washington et Miami.

Amérique du Sud : 
São Paulo.

Moyen-Orient et Asie : 
Doha, Dubaï, Riyad, Djeddah, Médine et Pékin, selon le programme de desserte en vigueur.



Le réseau évolue régulièrement : certaines lignes peuvent être saisonnières ou modifiées en fonction 
de la demande.

La carte officielle des destinations est consultable sur le site de Royal Air Maroc.

4. Les compagnies aériennes étrangères et le développement 
du low-cost

Royal Air Maroc n’est pas la seule compagnie à desservir le Maroc.

Le pays accueille de nombreuses compagnies étrangères, notamment européennes.

Les compagnies à bas coûts

Le développement des compagnies low-cost a profondément transformé le transport aérien 
marocain.

Parmi les principaux acteurs figurent :

• Ryanair ;

• easyJet ;

• Air Arabia Maroc ;

• Transavia ;

• Wizz Air ;

• Jet2 ;

• TUI Airways.

Ces compagnies proposent de nombreuses liaisons directes entre les villes européennes et les 
principales destinations marocaines.

Leur développement permet aux voyageurs de rejoindre le Maroc à des tarifs souvent compétitifs.

Il favorise également l’apparition de nouvelles routes aériennes vers des villes marocaines moins 
fréquentées.

Air Arabia Maroc

Air Arabia Maroc est une compagnie marocaine à bas coûts.

Elle propose des liaisons internationales et domestiques, avec une présence importante sur les 
marchés européens.

Elle participe au développement de la desserte des villes marocaines et offre une alternative à Royal 
Air Maroc sur certaines routes.

Les compagnies européennes traditionnelles

https://www.royalairmaroc.com/ma-fr/destinations/notre-reseau


Le Maroc est également desservi par plusieurs grandes compagnies européennes, parmi lesquelles :

• Air France ;

• Lufthansa ;

• Iberia ;

• British Airways ;

• Brussels Airlines ;

• TAP Air Portugal.

Ces compagnies assurent principalement des liaisons entre le Maroc et leurs plateformes 
respectives, permettant des correspondances vers de nombreuses destinations internationales.

5. Le réseau des vols intérieurs

Le réseau aérien domestique marocain joue un rôle important dans les déplacements entre les 
principales villes du Royaume.

Il permet notamment de relier rapidement les grandes métropoles aux régions éloignées.

Les liaisons intérieures sont particulièrement utiles pour les déplacements entre Casablanca, 
Marrakech, Agadir, Fès, Tanger, Oujda, Laâyoune et Dakhla.

Royal Air Maroc constitue le principal opérateur de ce réseau, avec des dessertes qui peuvent varier 
selon les périodes.

Certaines liaisons sont également proposées par d’autres compagnies, notamment Air Arabia 
Maroc.

Casablanca, centre du réseau intérieur

Casablanca occupe une position centrale dans l’organisation des vols domestiques.

La ville constitue un point de correspondance pour rejoindre différentes régions du Maroc.

Cette organisation est particulièrement utile pour les voyageurs qui souhaitent traverser rapidement 
le pays.

Les limites du réseau intérieur

Malgré son développement, le réseau aérien domestique reste moins dense que le réseau 
international.

Certaines villes régionales ne bénéficient que de quelques vols par semaine, et les liaisons directes 
ne sont pas toujours disponibles.

Les voyageurs doivent donc parfois passer par Casablanca ou combiner le transport aérien avec le 
train ou la route.



Il est important de vérifier les horaires et la disponibilité des vols avant de planifier un itinéraire.

6. Le Maroc et les grandes régions du monde

L’Europe : le premier marché aérien

L’Europe constitue le principal marché international du transport aérien marocain.

La proximité géographique, les relations historiques, les échanges économiques et la présence 
importante de Marocains résidant en Europe expliquent cette domination.

La France représente un partenaire particulièrement important.

Les liaisons aériennes relient notamment le Maroc à Paris, Marseille, Lyon, Toulouse, Bordeaux, 
Nantes, Lille et Montpellier.

L’Espagne, le Royaume-Uni, l’Italie, l’Allemagne, la Belgique et les Pays-Bas constituent 
également des marchés essentiels.

L’Afrique : une position stratégique

Le Maroc entretient des relations aériennes importantes avec l’Afrique subsaharienne.

Casablanca joue un rôle majeur dans les correspondances entre les villes européennes et africaines.

Royal Air Maroc dessert plusieurs capitales et grandes villes africaines, contribuant au 
développement des échanges économiques, commerciaux et culturels.

Cette orientation africaine constitue un élément important de la stratégie internationale du Maroc.

L’Amérique du Nord

Les liaisons vers l’Amérique du Nord sont principalement concentrées sur Casablanca.

Montréal constitue une destination particulièrement importante, en raison des liens historiques et de 
la présence d’une communauté marocaine au Canada.

Les liaisons vers les États-Unis permettent également de renforcer les relations économiques et 
touristiques.

Le Moyen-Orient et l’Asie

Le Maroc dispose de liaisons vers plusieurs destinations du Moyen-Orient.

Ces lignes répondent notamment aux besoins des voyageurs professionnels, touristiques et 
religieux.

Le réseau asiatique reste plus limité que celui de l’Europe, mais il représente un potentiel de 
développement à long terme.

7. Le développement du réseau aérien à l’horizon 2030



Le Maroc prévoit une importante modernisation de ses infrastructures aéroportuaires afin 
d’accompagner la croissance du trafic et les ambitions touristiques du pays.

En juillet 2025, un accord portant sur un investissement global de 38 milliards de dirhams pour la 
période 2025-2030 a été annoncé.

Ce programme prévoit notamment :

• le développement des capacités des aéroports de Marrakech, Agadir, Tanger et Fès ;

• la construction d’un nouveau terminal hub à Casablanca ;

• la création d’une nouvelle piste à Casablanca Mohammed V ;

• la modernisation et la maintenance des infrastructures existantes.

Le projet de développement de Casablanca représente à lui seul une part majeure de cet 
investissement.

Cette stratégie vise à accompagner l’augmentation du trafic aérien, à améliorer l’expérience des 
voyageurs et à renforcer la position du Maroc comme plateforme internationale.

Les perspectives de développement sont également liées à la Coupe du monde de football 2030, que 
le Maroc coorganisera avec l’Espagne et le Portugal.

La croissance attendue du tourisme devrait renforcer les besoins en infrastructures, en capacités 
d’accueil et en liaisons aériennes.

8. Le transport aérien et le tourisme marocain

Le réseau aérien représente un élément fondamental du développement touristique du Maroc.

Il permet aux voyageurs internationaux d’accéder rapidement aux principales destinations du pays.

Les grandes villes touristiques bénéficient d’une desserte particulièrement développée :

• Marrakech pour le tourisme culturel et urbain ;

• Agadir pour le tourisme balnéaire ;

• Fès pour le patrimoine historique ;

• Tanger pour le tourisme du nord ;

• Essaouira pour le tourisme culturel et maritime ;

• Ouarzazate pour les circuits du sud ;

• Dakhla pour les activités nautiques et les paysages désertiques.

Le développement des vols directs contribue à réduire les temps de voyage et à faciliter les séjours 
courts.



Il favorise également le tourisme dans des régions moins fréquentées, en améliorant leur 
accessibilité.

Conclusion

Le réseau aérien marocain constitue un élément majeur de l’ouverture internationale du Royaume.

Organisé autour de Casablanca et complété par plusieurs grandes plateformes régionales, il permet 
de relier le Maroc aux principaux marchés européens, africains et américains.

La croissance des compagnies aériennes à bas coûts, le développement de Royal Air Maroc et la 
modernisation des infrastructures contribuent à renforcer l’attractivité du pays.

À l’horizon 2030, les investissements annoncés devraient permettre d’accompagner cette évolution 
et de consolider la place du Maroc comme destination touristique majeure et plateforme aérienne 
stratégique entre l’Europe et l’Afrique.

Pour les voyageurs, le transport aérien constitue aujourd’hui un moyen privilégié de découvrir les 
différentes régions du Royaume, des grandes villes impériales aux plages de l’Atlantique, en 
passant par les montagnes de l’Atlas et les paysages du sud marocain.

Quelques illustrations pour accompagner ton article

Royal Air Maroc Virtual | Wings Of Morocco l National Network

Transport aérien au Maroc : Un record de 32,7 millions de passager

Maroc : L’Office National Marocain du Tourisme accompagne le lancement des nouvelles lignes 
entre le Maroc et Israël - Ecomnews Med
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Sources utiles 

• ONDA – Office National des Aéroports : infrastructures, trafic, informations aéroportuaires. 
 

• Royal Air Maroc – Réseau et destinations : destinations nationales et internationales. 
 

• ONDA – Trafic aérien 2025 : statistiques officielles. 
 

https://images.openai.com/static-rsc-4/ZKJ7xri0ieblnesdCH20iBUdCGnsWWb3m8oHsYPTYLS9LdyFeHoH1zSCPvRFK1xt2KgU7hfEeGBLSwGD3l2Teelh8RHlRNZrPdCTpMxRnmeI1eXk7KEKMFLZe-g0CvCVWhUN4ZAuoP8JFxAounQzgfi7Rzut0K5roswiAjGXULU?purpose=inline
https://images.openai.com/static-rsc-4/_3hRRLypaUovGxu6q-3EQPGzaiMQnSCeSPdeyVC_1UxN9ciuTgl5zM4XNaZXoFH9NCLzgEYNutgDHRvAT3YA9CEXgEaLz0KRQy-uKYA1R723ihcr8_RPlqRmJ_fO6ScP0Nq2KiQbEcQbIUVljvb8NusFmALVGH1zM4Y8tAyByoY?purpose=inline
https://images.openai.com/static-rsc-4/Ax3HtT-zW1TvXy_A_OXV_CwcuYQR4hHb-NMDH63JydPuC5KokZ91W2aJeJbpBD03zzDrWjnfzwe7dU6VI3_tlvdPK2lJOlTZcEHBNb_485Ut8J1KzuVt_OyvV3AmtedlggS6D0Q40uydcw6PGBwXr8YGp3InGYwKLoqGPuCPMJQ?purpose=inline
https://images.openai.com/static-rsc-4/Ax3HtT-zW1TvXy_A_OXV_CwcuYQR4hHb-NMDH63JydPuC5KokZ91W2aJeJbpBD03zzDrWjnfzwe7dU6VI3_tlvdPK2lJOlTZcEHBNb_485Ut8J1KzuVt_OyvV3AmtedlggS6D0Q40uydcw6PGBwXr8YGp3InGYwKLoqGPuCPMJQ?purpose=inline
https://www.onda.ma/?utm_source=chatgpt.com
https://www.royalairmaroc.com/ma-fr/destinations/notre-reseau?utm_source=chatgpt.com
https://www.onda.ma/content/download/18787/235542/version/62/fichier/CP%2BTrafic%2Bae%CC%81rien%2B2025%2BFR.pdf?utm_source=chatgpt.com


• Accord de développement ONDA 2025-2030 : investissements et perspectives. 
 

Note éditoriale : les destinations, fréquences et compagnies peuvent changer selon les saisons. Il est 
préférable de présenter les exemples de lignes comme indicatifs plutôt que comme un horaire 
garanti.

https://maroc.ma/fr/actualites/signature-dun-protocole-daccord-entre-le-gouvernement-et-londa-pour-la-periode-2025-2030-dun-montant?utm_source=chatgpt.com

